Egholmlinjen aflaster ikke Limfjordstunnellen
tilstraekkeligt

En motorvej vest om Aalborg er ikke en optimal lgsning pa kapacitetsproblemerne ved
limfjordskrydsningen. En udbygning af E45 doegtreekke
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Opregning af trafik i 2030

ALimfjordstunnellen, basisvejnet

A Vejdirektoratet udregner i konsolideringsrapfporten 20izfikkeni Limfjordstunnellen i 2030 til
83.700 (HDT), altsa mindre end dagens trafik.

A BEn lineger fremskr_ivnin% af trafikudviklingen over de seneste 20 ar frem til 2030 viser en trafikal
vaekst fra 87.000 i 2018 til 104.000 (HDT) i 2030.

A VVM 2021 udregner trafikken i Limfjordstunnellen i &r 2030 til 96.600 (HDT).

ALimfjordstunnellen, med Egholmforbindelse

A Vejdirektoratets konsolideringsrapport 2014 udregner trafikken i Limfjordstunnellen i 2030 til
69.800 (HDT)
A Den linegere fremskrivning opregner trafikken til 79.000 (HDT), aflastning 24%.

A VVM 2021 udregner trafikken i Limfjordstunnellen i 2030 til 74.800 (HDT)

AEgholmtunnellen
A Konsolideringsrapporten udregner trafikken i Egholmtunnellen i 2030 til 23.500 (HDT)
A Den linesere fremskrivning opregner trafikken til 25.000 (HDT), 24 % af total.
A VVM 2021 udregner trafikken i Egholmtunnellen i 2030 til 32.500 (HDT)



Trafikken i Limfjordstunnellen (HDT)
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A6.000 karetgjer >5,8 meter
A Lastbilprocent 7 %

A Sidenar 2000er trafikkenet
hverdagsdagn vokseted

gennemsnitlig cal.500 karetgjer
om aret(HDT)

ADenne udvikling ser ud til at
fortseette

ASiden 2014 er trafikken vokset
med det dobbelte.



Aflastning i Limfjordstunnellen

Trafik i Limfjordstunnellen med Egholmforbindelse (HDT)
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Kgdannelse i Limfjordstunnellen
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e FA5 | imfjordstunnellen == e= Fremskrivning m. 1.500 arligt

e Aflastning med Egholmforbindelse

Kapacitet i Limfjordstunnellen ofte omtalt af Vejdirektoratet: 80.000 kt/dagn
Begyndende kadannelse ved Limfjordstunnellen ved ca. 75.000 kt/dggn.

| brev tiltransportudvalget 20december 2018
oplyser transportministeren, an forbindelsevia
Egholmvil aflaste den nuveerende Limfjordstunnel
med 17 % ved etablering i ar 2030

Foretages en lineaer fremskrivning af trafikken frem
mod ar 2030 og 2040 vil trafikbelastningen i
Limfjordstunnellen i abningsaret for en
Egholmforbindelse veere pa samme niveau som nu.
Der vil sdledes fortsat med en lineaer fremskrivning
af trafikken—med en Egholmforbindelsekunne
forventes alvorlige keadannelser ved
Limfjordstunnellen morgen og aften.

Da E45 med en Egholmforbindelse ikke ombygges
eller udvides, vil der her fortsat kunne forventes 120
uheld eller haendelser pr ar med eegativ
afsmittende effekt pa trafikafviklingen i Aalborg og
Ngrresundby.



En vestlig omfartsvej lgser ikke problemet

e e | VVM 2021 har Vejdirektoratet udregnet aflastningen
Trafik i Limfjordstunnel af Limfjordstunnellen med en Egholmforbindelse til
120.000 24 % 1 ar 2030.
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100.000 ___,..--l B Afvisningen af trafik i Limfjordstunnellen skaga
80.000 - 240 -------- begyndende treengsel i morgeag .. .
o eftermldda(gssplds imerne allerede i abningsaret,
2 60.000 Kapacitet uden kedannelse: 75.000 hvilket Vejdirektoratet da ogsa anfarer (se

40,000 apacitet uden kadannelse: 75. efterfalgende slides).

20,000 Foretages en fremskrivning af trafikken i 2030 frem
mod ar 2040 vil trafikbelastningen i
Limfjordstunnellen i 2032 na over 80.000 kt/dggnret
| 2040: 86.600 og dermed veere pa samme niveau

e F5 Limfjordstunnellen e e o Fremskrivning m. 1.400 arligt som nu.

------ Fremskrivning m. 1.000 arligt s o s ¢ s ¢+ Aflastning med Egholmforbindelse Der Vll Séledes ) - gennem Zgéme kunne
forventes en stadig stigende treengsel | _
Limfjordstunnellen-selv med en Egholmforbindelse
—o0g alvorlige kedannelser morgen og aften hen i
mod ar 2040.
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Begyndende kpdannelse 2030 (hastighedsreduktion)

Vejdirektoratet her i VVM2021 beregnet, at der med en Egholmforbindelse stadig vil ske en
hastighedsreduktion i Limfjordstunnellen i myldretiderne
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Trafikfordeling med Egholmforbindelse, 2030

Egholmtunnel 2030
Egholmforbindelse, dggnfordeling
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Dggntrafikfordelingen er taget fra dggnfordelingen
I Limfjordstunnellen (Konsolideringsrapporten)
og opregnet til i alt 32.500 kt/dggn (VVM2021).
Kapaciteten i Egholmtunnellen er ca. 3.600 kt/time

Inden for en Limfjordstunnel 2030
spidstime kan holmforbindelse, dégnfordeling
trafikken |
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Dggntrafikfordelingen er taget fra dggnfordelingen

| Limfjordstunnellen (Konsolideringsrapporten)

og opregnet til i alt 74.800 kt/dggn (VVM 2021).
Kapaciteten i Limfjordstunnellen er ca. 4.500 kt/time.
Der er begyndende kadannelser morgen og
eftermiddag.



Limfjordstunnellen med Egholmforbindelse

variation inden for morgenspidstime, 2030

Trafik i Limfjordstunnellen morgenspids
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A Den trafikale efterspgrgsel varierer ganske meget
iInden for en spidstime.

A Selve trafikfordelingen er oprindelig fra 2013, hvor
der i tidsrum mindre end en time var treengsel i
Limfjordstunnellen.

A Den o relgn_ede trafikfordeling til niveau 2030,
VVM2021 viser treengsel ved ca. 450 kt. pr 5 min.

A Der opstar med den beregnede trafikale
efterspargsel treengsel/kgdannelse ved .
Iilr?rlgjor;j%gnnellen | sydgaende retning i tidsrummet

A Regner man pa timebasis som i Landstrafikmodellen,
vil der pavises treengsel, men ikke kadannelse, idet
timetrafikken viser et gennemsnit pa 380 kt. pr 5
min.

A Dog vil der, som beregningen i VVM 2021 viser, ske
en hastighedsreduktion fra 110/90 km/t til 70 km/t.
Man kan tale om begyndende traengsel.
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E39 Sydgaende Ruteneg

Der er en tydelig arbejdsdeling , E45 Nordgaende Ruteneg
mellem E45 og en omfartsvej vest
om Aalborg. Hele det centrale

Aalborg med Indkgbscentre og
Kultur samt Aalborg @st med [z (
Regionssygehus og Aalborg it
Universitet/NOVI har alle E45 som Ty, Wi SN
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private erhvervsliv er tilsvarende 2
lokaliseret omkring E45 fx Port of Omfar VeJ 03/,
Aalborg, KMD, Aalborg Portland, (A L TR, A
Siemens Wind Power, Bladt N e ONN\AL /
Industries, Alfa Laval og Arriva : Il |/ Ao
samt hele erhvervsomradet langs
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Ved omfartsvejen finder men City %4/« \,/‘t w
Syd oghalborg Lufthavn som to N | P
vigtige trafikmal. Ellers er

trafikken her egentlig omfartsvej

trafik pa E39/E45 samt lokaltrafik

til Lindholm, Mglholm, Ydre

Hasseris og Skalborg samt
Vendsyssel Nord/Nordvest og y
Himmerland Syd/Sydvest.
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Egholmlinjen Sydgaende Ruteneg Limfjordstunnellen Sydgaende
e T R /i E e - 5 =T
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i Y Arbejdsdelingen mellem E45 i \\«w
™ og en omfartsvej vest om

Aalborg ses endnu tydeligere,
/| nar der fokuseres pa selve
flordkrydsningerne:

1 Egholmtunnellen og
Limfjordstunnellen.

Omfartsvejen vest om Aalborg
har kun ringe betydning for
Aalborg. Det er en typisk
omfartsvej med trafik, som ikke
har aerinde i Aalborg.

—  Omvendt med E45, som er af
uvurderlig betydning for byen ~777%%
Aalborg. Hele byen er atheengig . /| W
af, at trafikken pa E45 forlgber T e N — =
gnidningsfrit uden treengsel og N
uden uforudsete haendelser. /% a
Sammen med de mange / '
tilslutninger kan E45 pa |
streekningen gennem Aalborg |
defineres som en integreret del
af Aalborgs primaere vejnet.




Egholmforbindelsens rolle i vejnettet

AEgholmforbindelsen fungerer primaert som en omfartsvej mellem E39 og E45 vest
om Aalborg. Trafik fra E45, Frederikshavn benytter stort set ikke
Egholmforbindelsen.

AOplandsanalysen viser, at Egholmforbindelsen i Aalborg har Lindholm, Mglholm,
Vest Hasseris og Skalborg som opland.

AEgholmforbindelsen har ingen veesentlig betydning for betjening af det centrale
Aalborg og Aalborg @dsAflastningen af Aalborgs vejnet | forhold til dagens trafik
er megetbegraenset

Al 2030 beregnes trafikken over Limfjorden at fordele sig med (VVM 2021):
A 32.500 over Egholm (HDT) Kapacitet/beg. kadannelse: 56.000 kt/dggn
A 30.700 over Limfjordsbroen (HDT) Kapacitet/ka: 30.000 kt/dggn
A 74.800 gennem Limfjordstunnellen (HDT) Kapacitet/beg. kedannelse: 75.000 kt/dggn



EA5 nuvaerende Limfjordstunnel, sasis vvm 2021

Limfjordstunnel

[T ]

2 X 3 spor
Kapacitet:

4.500 kt/t/retn.
Ingen udbygning
og andring af
sammenfletning.

| de seneste 10 ar har situationen ved Limfjordstunnellen
veeret den, at der morgen og eftermiddag opstar
kadannelser, som i 2018 nar et omfang, der streekker sig

over mere end en time.

Tidstabet kan opggares til op mod 10 mpn karetgj eller
op mod 1000 timer dagligt.

Der er et betydeligt kapacitetsunderskud.
Belastningsgraden pa 1,30 i ar 2030 taler sit tydelige sprog.

Ved

beregning af
efterspogrgsel ”.
ikke kunne imgdekommes. Der opstar kadannelse.
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2030 Trafik Kapacitet Belastning Trafik Kapacitet Belastning
Limfjordstunnel (HDT) 96.600 75.000 1,30

Tidspunkt KI. 7-8 Syd KIl. 15-16 Nord

Limfjordstunnel 5.500 4.500 1,22 5.800 4.500 1,29




Egholmforbindelse, vwm 2021

Egholmtunnel

[ 1]

2 X 2 spor
Kapacitet:
3.600 kt/t/retn.

Limfjordstunnel

[T ]

2 X 3 spor
Kapacitet:
4.500 kt/t/retn.

Egholmforbindelsen har i spidstimerne et kapacitetsoverskud pa naesten
40 %. | Limfjordstunnellen er der ikke noget kapacitetsoverskud, hvilket

understreger, at der vil veere begyndende k@dannelse efter etableringen
af en Egholmforbindelse.

En given vejstraekning bar ikke have en belastningsgrad, der overstiger
0,90 pa timebasis af hensyn til en rimelig trafikafvikling inden for
spidstimen Kapacitetsreserven bar veere til stede pa den lokalitet, hvor
behovet er

@nsker man at tilgodese en vis udvikling i trafikken efter abning af
forbindelsen, bgr belastningsgraden ikke overstige 0,80 i abningsaret.

2030 Trafik Kapacitet Belastning Trafik Kapacitet Belastning
Egholmtunnel (HDT) 32.500 56.000 0,58

Limfjordstunnel (HDT) 74.800 75.000 1,00

Tidspunkt KIl. 7-8 Syd Kl. 15-16 Nord

Egholmtunnel 1.900 3.600 0,53 2.000 3.600 0,56
Limfjordstunnel 4.300 4.500 0,96 4.500 4.500 1,00




Konklusion

AEn Egholmforbindelse medfarer en vaesentlig aflastning af Limfjordstunnellen i ar
2030. Trafikken beregnes reduceret fra 96.600 til 74.800 (HDT).

Al Limfjordstunnellen vil der 1 2030 fortsat veere treengsel morgen og eftermiddag.
Treengslen vil i ar 2030 have en begreenset tidsmaessig varighedB@in
morgen og eftermiddag), men vil vokse over arene frem mod ar 2037, hvor der vil
veere traeengsel i ca. 1 time morgen og eftermiddag.

AEgholmforbindelsen er en egentlig omfartsvej vest om Aalborg og har kun ringe
betydnlng for den trafikale betjening af det centrale Aalborg og
byudviklingsomradet i Aalborg @st.

AEgholmforbindelsen aflaster kun i ringe grad Limfjordsbroen og Vesterbro i
Aalborg fra 33.600 til 30.700 (HDT). Det vil ikke opleves som en aendring af den
trafikale pavirkning pa Vesterbfeendringen liggeinden for
beregningsusikkerheden).



Advarsel!

ADet er dybt problematisk at investere mere end 7.000 mio. kr. i et vejanleeg,
som ikke lgser trafikproblemerne og uheldssituationen ved
E45/Limfjordstunnellen

ADet er dybt problematisk at investere mere end 7.000 mio. kr. i et vejanlaeg,
som belaster ubergrte naturomrader, fritidsomrader og herlighedsveaerdier

ADet er dybt problematisk at investere mere end 7.000 mio. krvegﬂnlaeg
der pafarer tusindvis af beboestgjgenerder overstigeWH O’ s
greensevaerdi pa 53 dB omrader hvor lyd i dag er et begreb, der omfatter
vind og fuglesang

ADet helt rigtige at ggre | den nuveerende situation, er at genbesgge
relevante alternativer, som Igser de trafikale problemer, og som ikke har de
voldsomme negative konsekvenser.




